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CE QUE JE PENSE DE MA MOTO
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- Le Monde de la Moto

Le choix

J'al repris la moto depuis 4 ans
(i= n'al pas roulé depuls 1963, annde
ol je m'étais fait volé une 125 Terrot)
pour circuler dans les emboutelllages
parisiens avec une 125 CG.

Le virus me prend & 42 ans &t je
passe les permis A2 et A3. Cela pour
vous dire que je préfare & 45 ans les
moteurs calmes et sllencieux. Entre
temps |'al possédé une Kawa Z 400 J
et une R 100 RT.

J'al cherché una moto plus poly-
valente que la 100 AT avec une trans-
mission par cardan, d'une cylindrée
Inférieure ou égale & 750 cm® Puis ['ai
cherché un concessionnaire capable
de ne pas me vendre n'importe quol
et, aprés plusieurs essais je sortais le
22 avril 85 dans la rue des Laitigres
avac une Lario neuve au prix de
33 B44 F tout compris avec options.
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Coup d’ceil

C'est une version sport qui n'a
rlen & voir avec la V65, Petit téte de
fourche, déflecteurs d'air sur les cylin-

dres; becquet moteur, L'ssthétique
esl trés réussie,

Elle est livrée a l'origine avec une
paire de bracelets. Les commandes
vont me demander un apprentissage
de queiques semaines. La commande
des faux de direction se trouve sur la
polgnée droite et se manoeuvre verti-
calement, en haut pour signaler &
droite et en bas pour aller & gauche,
tout cela sans altérer la position du
polgnel qul lul, essaie de malntenir
I'ouverture des gaz constante.

Le boutan d'avertisseur ne tombe
pas sous le pouce gauche. Au tableau
de bord les témolns traditionnals :
point mort, charge balterie, pression
d'huile, feux de position, de route,
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deux voyants séparés pour les cligno-
tants, un voltmétre (que I'on devrait
trouver sur tous les véhicules), un
compteur de vitesses avec un totali-
seur |ournaller et surtout un maxi
compte tours trés utile pendant la
période de rédage.

La commande du starter se
trouve & cdté du cylindre gauche.

En route

Contact, blen vérifier le point
mort, car Il n'y a pas d& sécuritd au
relais de démarreur, les deux mains
sur la polgnée de droite, la main droite
ouvre trés peu |es gaz, le pouce gau-
che appuie sur le bouton et, le moteur
part du premier coup méme a frold
sans starter (enfin presque & tous les
coups).

L'embrayage 4 sec ne colle pas,
fa pramiére vitesse s'engags, atten-
tion pour embrayer cela ne baigne pas
dans I'huile. Pas de chauffe statique,
&viter de la faire peiner sans dépasser
2000 tours. Au bout de quelgues
métres du départ J'sssaEe de passer la
deuxiéme vitesse et cela n’astpasavl-
dent quand la boite est froide.

Aprés guelques kilometres, les

vitesses sont toujours un peu lentes
& passer, le pied gauche accompagne
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le sélecteur jusgu'au relachement
complet de la poignée gauche. Ce qui
est paradoxal, c'est de pouvoir passer
les vitesses sans débrayer, en jouant
doucement sur la poignée des gaz. Le
moteur posséde un bon couple, la
moto roule 4 50 kmih &n 5¢ vitasse le
moteur tourne & ce moment & 2000
timn et peut. ruprsndfb sa vitesse de
rotation normale,

_ L@srqprmummmwmu-
droyantes par rapport & une turbo,
mais permettent guand méme des
dépassements normaux.

La moto rebondit et cabricle sur
les mauvais revétements, Ies SUSpEn-
sions sont trés rigides. || n'en reste
pas moins gue la machine est trés
maniable st obéit au moindra mouve-
ment des bras ou du corps. Sa tenue
de route devient irréprochable dés que
le bitume est régulfor. on peut lacher
les deux mains, c'est un régal aussi
de I'emmener dans les lacets. S'll faut
freiner d'urgence dans un virage, Il
suffit d'appuyer sur la pédale, pas de
drible, pas de dérapage, elle s'arréte,
le frain intégral moto Guzzi est 14

Béqulllage : un point nolr, les
trois chutes de la moto sont dues & un
mauvais béqulllage. La béquille laté-
rale est trop en avant et ne s'écarte
pas assez de la machine, si je tousse
elle tombe. La béqullle centrale estun
peu dure & déplier, la portée au sol est

' insuffisante et la moto s’enfonce si le

50l n'est pas assez dur.

Léclairage : est juste suffisant,
une ampoule 40/45W, Cependant
j'aurai préféré un optique rond au lieu
d'un rectangulaire qui n'éclaire gu'une
ligne hotizontale, car dans les virages
le faisceau est de travers et je ne vols
plus rien.

Consommation, autonomis: Ia
consommation tourne autour de 6
litres ou en-dessous si I'on reste dans
les limitations de vitesses. L'on peut
s'assurer alors de 300 km d’autonomle
an étant passé sur |a réserve.

Concluslon: & ['usage c'est
effectivement une moto qui peut ser-
wir tous les jours et étre aussi polyva-
lents, fort attachante & la condulte sur
raute, ni trop lourde, nl trop haute, pas
hruyanta alle paut convenir & une
large clientéle pourvu que cette clien-
téle s'accommode ou remédie & ses
défauts de finition, et ses petites. l,:hu-
ses mal étudides lors de sa concep-
tion. Il est regrettable aussi gue cette
moto ne bénéticle que d'une garantie
de 6 mois.

Béthmont Gérard, 2, villa de
PAlbatros, 81470 Limours. Tél. : (6)
481.07.85.







