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Méma sl elle est la plus sportive de la
famille de petits twins, la R 60 LS reste
ume BMW. En fait & part ls putit carénage
da téta de fourche et le dosseret de seils,
glle n's pas grande différence avec une R
(5 normale. Du raste elle en reprend sxEc:
tamant las dimensions &t la contenance
du résarvair {22 livrasl, fort appréciable
pour qul veut fajra du grand tourisme. Le
cadre tubulairs classique as compose
d'ung grosse poutre dorsale, Avec une
robuste triangulstion au niveau de la
colonne de direction, et un tout aussi
classique double-bercaau.

Comma c'est habituel chez BMW, on
retrouve |la partie arrigrs boulonnde:

Pour las sugpensions, BMW a dnuipsé sa
moto, & l'avant, d’'une fourche télescopi-
que hydrauligue montée sur roulements &
roulenux conigues et débattant sur 178
millimatras, valeur la plus élevés de cet
essai,

A I'arridrs le bras oscillant, comme sur
toutes |es autres motos do oo comparatif,
fait office ds tunnel de passage de ['arbre
de transmission secondaire, Lui aussi ast
articulé sur roulements A  roulsaux
coniques. 1l -est asssisté de daux
amortisseurs Boga & ressorts @ spires
progressivas ot réglebles en trois orans de
précontrainta par un ergot incorporé [faci
lité do rdglagel.




Le débattement & ls rous =rridra attaint
110 millimétras.

Les rouss sont constituéss de jantes
composites (cercle en slu Traité at bétons
ot moysu injactés sous pression) avec des
pneus de 3,25 H 18 4 l'svant et 4,00 H 124
I'arridre. Notons gue o= sont des pneus
classiques avec chambres a air.

Le freinage est configé & un double disque
Brembo (éwiers double piston) de 260
millimétres de diamétre et pistes perfo-
rées & I'avant. e1 & un frein & tambour
simple came de 220 millimétres de diamb-
tra & larrigre.

Le moteur est le classique flat-twin de 650
em?, identigque & celui de la R 65 de basa,
développant une puissance sage et
modests de 50 chavaux 4 750 r/mn, et un
couple de 5.3 mkg 4 6500 t/mn. La distri-
bution n'e gue deux soupapes par
t'.'\r]'l.mlru_ ce guj la différencie des deux
autres motos. Mais 14, comme sur les
autras, la distribution est assurde par tiges
at culbuteurs. En affet sur les moteurs &
cylindres opposede (en V ou & plat] c'est
une solution tréa performante, En outre
sur |z BMW 'arbre- 8 cameas ast situd sous
Ie wllgbroguin et peut dong dtre graisse par
gravité | retombées dhuila).

L'alimentation électrique sat assurée par
une battere de 12 volts 20 Ah et par un
alternateur de 280 watts, Le démarrage est
#lectriigus. Mais la BMW conserve un kick
de secours. L'allumage est électronique at
I‘alimentation est confide & deux
carburateurs Bing de 32 milllmétres de
diamdtre 4 dépression,

La transmission primaire est  directe
lembrayage monodisque & sec an bout da
vilebrequinl, et fa boita comporte cing
rapporte bian étepgés avec une guatriéma
asger procha de |a cingquiéms. La trans-
mission finala par arbre, cardan et couple

conlque, eat dotée d'un amortisseur de
torsion trés efficece, commie nous aurans
I'oceasion de le notre au cours de Pessai,
Pour la reste. on retiendra surtout gque
cette moto malgré un certain effort de
présantation sportive, garde donc une
ligne sobre, voire austire,

Tout est trés nat, sans fioriture inutile. En
tait il n'y 5 pas de superfiu. Maiz ce gui
@st, est bien fait 2t ne manque pas de
classe. Une certaine fagon d'dtre dans 1a
ligrnda.




Face & la conourrence suropéanne, |a CX
650 E evoua bisn son origine. Méme sl alle
gsl una moto |aponaise originale et
quelqua peu différente de ls grande
majoritd de sas consomurs, alla garda taus
les atowts de finition ar dabondance
d'accessoires da son arigine. Elle ast
mvant tout une Honda, et cals as voit 4 das
tas de détails, ses jantes, sas platines da
reposa-pleds, son arceau derrldre A sella,
son anti-plongée, son Pro-Link, son
refroidissamant liquids, sa conception
mécaniqus, sa peinture,, son tableau de
bord, son contacteur-antivol, eto..

... Et méme son cadre | En affet c'est un
double  barcsau tubulaire de type,
adiamante, c'ast-2-dire sane boucle
inférigurs, ol le moteur est dono
suspendu [meoteur porteurl, On a donc
affaire & un treillis tubulairs avec cartainea
partias |& U'arrigrs) an téle emboutie.

La fourche Showe & air débar sur 140
millimatres ot possdde un systdma anti-
plongée Trac aur le bras gauchsa,

La suspension arridre Pro-Link Falt office
dgalement de tunnal da passage de l'arbrs
da transmission sscondairs, L'amortis-
s8Ur unigua est réglable en pression d'air
{un meamomaétre précis est livrd avec la
maoto). Le débattemant arrigére est
identiqgua & celui de la BMW . 110
millimatres, ’




Les jantes Comstar sont chausséss de
prisus Tubeless. Elles font 18 poucss de
diamatre (comme la BMW] &1 ont toutes
deux une largeur de Z50 powces - pour
Farridre c'est identiqus sux deux autras
motos, mais pour |'avent c'sst pius lerge
puisque s BMW at la Moto-Guzzi n'ont
qua des Jantes de 2,15 pouces de large A
I'avant. Les pneus montés sont da profil
bea: 100/90 H 18 =t T2H/ED H 18 Le
freinage est confié & trois disgues de 276
millimétres non perfordés. Les étriers @
daux pistons juxtapossas sont fiottants.

Les maoteur est donc un bicylndre &n V @
BO°, & refroidissement liquids, & wilebre-
quin longitudinal. Ls distribution est
assurde par tiges et culbutsurs, avec
quatre soupapes par cylindre. lei Narbra-d-
cames ast situd au-dessus du vilebrequin
{pour réduire [a longueur des tiges] et doit
&tre graissé par le clrouit, sous pression.
L'angle de 80" des cylindres & &té chols|
pour réduire 'sncombrement latéral du
moteur, méme si csla confére un &gquili-
brage primaire moins parfait qu'svec un
anple de 80°. L'alimentation est confiés &
deux carburateurs Kelhin de 35
millimétres. & dépression, et I'ellumage
ast antlérement transistorisé , Avec cala,
st une cylindrée exacte de 873 um®, la plus
importante da cet essal, Honda annonce
B4 chevaux & B000 t/mn et 6.2 mkg & 6500
trmn. Démarrage dlectrigua uniguement.
En ce qul concerne les transmissions, la
primaire s& fait par engrenage & taille
droite. Par sillsura, pour compenszer la
couple da renversemsnt inhérent & un
motsur & vilsbraguin longitudinal, Honds
a fait tourner I"alternatesur et ['embrayage
an sens (nverse. L'embraysge est un
multidisque en bain d'huile, ls boie
comporte cing rapports et la transmission
secondaire, par cardan, arbre et couple

conigue. est dotée d'un amortissaur de
torsion afflcace. On pourrait rajouter &
tout caela qua le réfroidissameant liquide,
uniqua dans cet essal comparaiif,
comporte un circuit scelld avec vase
d'expansion, radiateur et wventilatour
dlectrigue débrayabla mis @n action par un
thermostat.

Enfin la présentstion de la moto 8st trés
soignés comme & 'habitude chez Honda.
Il n'y a pas folsonnement de gadgets,
mals des scceesoires bien réalisés, & |a
présentation |mpeccable, des com-
mandes douces et sgréables, Risn ne
manqus at tout est s moelleux, facils
d'empioi... et joli d 'esil.
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Avec la Moto-Guzzi. on aborde un tour
auira style de moto, Les deux premidres
présentées sont différentes. mais elles
Jouent tout de mémae une carte de touris-
e plus ou moins sportif. La ¥V 85 Lario, ne
prand pas 'option du tourisme. Elle as
vEut sportive avant tout ot a'en donne les
moyens ssthétiques poor  commencer,
BVEC SOMN CAMENANA ALK Ardtas Aseez vives,
son spoller de chagua coté du réservair,
2an sabot affild sous le moteur, ses
clignotants avant en lame de coutaau at
son dosseret de selie assez rourmentd..,
at ses roues de 16 pouces |

Mowus. allonz y rewenir. Mais suparavant,
wvoyons la partie-cycle. Le cadre couble
harcaauy a até readessind par rapport &
celui de la V65 de base. Les cotds =e
démontent pour parmettre |'axtraction du
motaur at du groupe pﬂ:ipuluur, En affat
comme sur toutes les VED, V36 et V6B, |a
suspension arriére est articulda sur les
carters de boite. Lo bras oscillant a &té
rallongd ot renforcé, de sorte qua Mempat-
tement est augmentd, Ls bras cacillant en
ollinge léger could felt lul aussl office de
tunnel de passsge de |'arbre de transmis-
sion, et || est soutenu par deux amortis-
SEUTE ulaupnuumutiquna réglebies en
précontraints du ressort, Le débattement
effectif & la rous arriére est de 82 millima-
tres. A Favant la fourche & sir débat sur
140 millimétres, Ella possdds, comme Iz




Honda, un areesu de rigidification. Elle n'a
pas da systéme anti-plongée, mais se
distingue par un axe de rous trés
légé&rement daportd vers |'arriére,

Les rouss ont 748 Jantes an alliage léger
coulé sous prassion, revétues de lague sur
jse moyeux et les bétons alors que les
cercles axtérieurs sont polis. Cels est un
gigne de finition, Mais surtout ces deux
jantes pour 16 pouces de diamétra et
regoivent d'origine des pneus Piralli
Phantom #vec chambre, L& freimage est
confié & troie disgues perforés da 27D
millimatres pour les deux de Favant st 235
millimatres pour celui de l'amidre. Les
ftriers Brembo sont & double piston. La
Guzzi se distingua encore dos deux autres
maotos par son freinege de type Intégral :
Iz commande &u pied droit actlonne le
disque avant gauche et ls disque arriéra,
et la commanda & main sctionne
seulement le disque avant droit. La
mateur bicylindre an V & 90° sst inchangd
dans ses grandes lignes. |l est refroidi par
air, plact longitudinalament lvilebraguin),
glimanté par deux carburateurs Dell'Orto
de 30 millimétres. La distribution se fait
par tiges w1 culbuteurs et par quatrs
soupapes par cylindre. On le voit, les
culassas sont donc toutes nouvellas, Les
hasculaurs sont réalisées en Ergal. alliage
sxtrémamant dur et |égur. Les chambres
da combustion adoptent une forme en
quatre démes pour améliorar les turbu-
lances, Los oylindres sont traités Nigusil,
&t l'allumsge est assurd par ruptsurs, Le
démarrage est alectrique, In barterie est
de 12 ¥ 20 Ah, et |‘alternateur fournit 750
WaTlE.

Toutes ges modifications effectudes sur |&
motour de base, ainsi gu'un renforcement
des paliers et un alldqgement substanciel
da 'ambrayage, permeattant su moteur de

délivrer B0 chevaux & TH00 t/mn et 5.8 mko
#8001 mn.

Lss trAmEmizsions sont nlnssiquu:
primaire par  engrensga hélicoidal,
embrayage monodisque A sec, boite &
cing rapports st transmission finale par
cardan, arbre at coupls conigise.
Revenons un peu sur la finition geéndrale
au nat progrés, méme si on trouve encors
une lague noire des pots d'échappemant
assez fragile. Les autres pelntures sont
solgnées, ot des datails font preuve du
soucl de finftion, comme les dvidements
sur los caches latdraux pour attraper les
tubes de cadre (pour Ils béquillage],
comma le guidon bracelet & deux bran-
ches, commo |e trés |oll (et trés lisibla)
tableau de bordk, comma o pelnture
varnia gui recouvre & moteur, comme les
polgnées en mousss synthétiqus. C'est
vial gu'on n'est pas encore & un standerd
de finition #gal & celul des motos joponai-
sas. mais |l y & beaucoup de progrés.




~ HAUTEUR DE SELLE

Avantags trés nat & ls Moto.Guzzl, Elle sst
A la foie si basse et gl dtroite qu'on la
prandrait 4 paine pour une 350. Le BMW
ast la plug hauts de salls. mals slle est étroite
ot s'affaisse sur ses suspensions dés
qu'on est assis, de sorte qu'on poss plua
facllement les piads par terre, La Honda
ost protiguament sussi haute que la
EMW, mais plus large. C'sst avec slla qua
les pilotes de petit gabarit auront ie plus
de difflcultés,

POSITION

Da nouvesu la Moto-Guzzi 8 imposs par la
position de conduite trds naturslle. Les
bracelets ns sont ges trop bas, de sorte
qu'on est & pseine en appui sur les
poignets. La sells est blen dessinde et an
peut sa tanlr, & volonts, plus ou molns &n
avant, de mé&me guon peut facilement s
déhancher an courbe. Les reposa-pieds
gont bien placéds, assez en arridre. Bien adr
les grands pilotes, de par les dimansions
ssnez rédultes de |8 moto, saront paut-
&tre un peu & I'Stroit &t rizqueront de
touchsr las spollers avec leurs genoux,
Mais dans I'ensamhbla c'eet avec 2 Moto-
Guzzi qu'on &8st le misux, miéme =i las
commodos ne somt pas toujours trés
pratiquas. En revenche Jes poigndes
amoussen sont vralment trés agréaables,
Le BMW offre. elle aussi, une bonne
pesition de condulte. C'est mains typé,
pirce que moins an appul sur lés avant
bras, ot parce que les repose-pieds sont
un peu plus en avant. Mais on peut rouler
décontroctd et sans fatigue, ce gui wst
bian Ia but de |'opération. Les commandues
sont typigues de BMW... & wrai dire &
peine plus agréables que celles de la
Moto-Guzzi.

Enfin sur Ia Honda on =8 sent bizarrement
BUN UNS groy¥se moto par rappon aux deux
européennes ; c'est plus haut. plus largs.
plus loing. Le guidon est agsaz haut et en
awant de sorte qu'on a les bras plus tendus
&t gue le buste n'a pas une Inclinaison
sussi naturelle. Le selle souple ne parmat
pes nussi facilement de glisser d'Avant en
arridre. En revencha la Honda a tout de
méme les mailleurs commodos, c'estd.
dire les plus sgréehles 4 [‘usage et les plus
argonomigues,

iplannt o 4 Bl R |
BEQUILLAGE-AHHET

Les trois motos sont dotéss & Is fois d'uns
béquille certrale &t d'une latérale. Mais
les deux constructeurs suropdens n'ont
paEg encora compnis guune bonne béquiiia
letérals dolt pouvair 98 mettre en restant
assis sur la moto, avec la pointe du pied
ou le talon. Essayez toujours avec la BMW
ou la Moto-Guzzl | Avec Ia Honda, non
seuloment c'est possible, mais encora
33

c'ast focile. Da Is sorte ls moto japonaise
prand Favantage sur oe terain. Ls BMW
forme carrément la marche ear non
saulament il faut descendre de selle pour
mettre la latérale, mais #n phos i four
Ineliner fa moto én sens inverss. Dés lors &
quoi sert le rappel automatigus gui ne
fonctionna pas lorsqu'on redresss s moto

a fortiori lorsgue la pilore sy inesals 7

Le Moto-Guzzl B alle sussi on rsppel
sutlomatigue plus ghnant gus confortabla,
mals &u maing ¢a marche mime lersgu’on
est &n aelis

Pour e béquillage sur ies centrales, ca ne
pose da probléme svec aucune des trois
motos . Mgérets, Tacifitd de mise en
euvre, tout ga eat tréa blen, En ce qui
concérna les antivols de direction qui
sarvent dis qu'on s'est gare, il faut noter
que seule la Honda en 4 un coupld au
kcontactelr ganéral. Sur leas deux motos
europdennes I'entivol de direction ast
placa sur le cbré gauche do la colonne de
direction et nécessite une clé différente
da celle du cantact.
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DEMARRAGE

Les trols miotos démarrent trés bian. Paut-
&tra faudra-t-il insisier une fracdon de
seconde a&n plus avec la Moto-Guzzi. Mais
eA reste un excellant démarrage. La molo
frallanne ezi tout de méms legarément
pénalisde par une commands de starer
sur la cotéd dia carburateur geuche, alors
que pour les deux pauires motos la
commands ast au guidon.

La BMW, enfin, prend un léger avantage
@n ralson de son gros abternateur gqul
Imisse espérer de la resscurce par grands
froids at du kick auxiliaire qui, dana les
cas désespérds, peut ancora Intarvenis

BRUIT - VIBRATIONS

La Honda est celle des trois motos qui
vibra le molns. Ce sont de toutes petites
vibratione pas génantes du tout. Le bruit
est 3 'svenant, feutrd, grava, discret st
assez aplel,

La Moto-Guzzi arrive juste derridre la
Honda.. Elle n'a pratiguement aucuns
vibration lgrice au calage du V 4 B0%) mais

BOITE DE VITESSES

La boite ia plus précise ot la plus douce, de
fagon trés nette, est celle de la BMW. La
sélection sst sxcellente, sans fermatd,
mels avec un verrouillage net el précls,
Seul petlt défaut — mais bisnminime — la
course du sélecteur est sssez longuse. Le
point mort ast tras faclls & trouver.
Agsocid & cela, on pesut noter gue Is
transmission finale est excellants. On
pout monter ou descendre les witesses
sane avoir basoln de décomposes at sans
craindre |8 meindre amorcs da bloguage
do la roue arridre. Les amortisseurs de
torsion sont triés efficaces. La boite de la
Maoto-Guzzi vient immébdiatament darridre
cuolle de la BMW, En fait la sdlection ast
plus aaportives en ce sens que le débar-
tement du sélecteur est plus court, que la
précision de is aélaction eat absolument
parfsite et surtout qua l'engagement des
rapports est plus rapide. En usage sportif
c'est la mailleurs: boite. En revanche ca
reste gaser Terma at il faut forcer un peu
plus gue sur la BMW powr monter les
rapports, La Honds ferme la marche car =i
on ne tire pas sur les rdégimeas, les rapports
ant une certaine parssss & s'enclencher. Il
faut parfols inslster. au risque de ne pas
mamter le rapport supérisur ou de tomber
|raramant] sur un faux point mort, Quand
on tire les rapports & un réglme alevé, In
situstion s‘améliora &t las  rapports
peeseant misux. La transmission
pecondeire, comma sur I8 BMW ou s
Guzzi, ast extrémement douce ar totals-
mant axempte d'&-coup. A ce oujet ces
troiz motos ont des tranamiesions tras
réusaias qui ne néosssitent qu'un
antratien minine, qui ne salissent pas lss
jantes par des projections grasses, of qui
n'ont rien & envier, pour la douceur, & des
chainas.

slla a un nivesu sonore plus dleve |... et
muolns bien élavé par la mdme occaslon],
Enfin la BMW a un peu plus do vibrations
de grande amplitude dans les bas régimos
que les dewux autres motos. Mais il est &
noter toutefois qu'ells n'a pas de vibration
ghnante & l'usage. Le bruit est feutrd,
daux et paut-itre un poll plus grave que
calui de la Honda,

EMBRAYAGE

COUPLE-REPRISES

Le moteur de la 650 Lario a fait de sacrés
progrés par rapport au motewr de base.
griice & sa nouvells culasse en particulier,
Dés les plus bas régimes, il feit preuve de
reprises trds vigoursuses, Peut-dtm molns
4lastique dans les trés bas régimes que le
motsur de la Honds, il a un tempéramant
plus wif & I'ouverture des gaz, méme en
cinguidme. Le motour de la Honda, du
raste vignt assez prés. |l ¥ @ moina de
couple, c'ast alr, mais ¢a vient ds facon
plus anroulds, sans le marnslement typl:
que du moteur italien qui dure |uste le
tamps que le moteur pranna 500 ou 1000
tours de mieux, |cl c'est progressif. Enfin
fla BMW & des raprises peut-#tre moins
franches el mains vives gue |éx deux
pramigres nomméss, aveo glle aussi una
sorte de martéglememt tout én bas. Mais
méme sl elle clét le chapitra, dans "absolu
ella reste une des motos de moyenns
cylindrée gui ont Is plus da tempédramant

¥3

Maéme =1l ezt le seul & coller & frold e
méma & blan callar ), 'embrayage de 12
Honda va sevéarar & l'ussge le plus
agréable des trois. En affot il allie une
extréme progressivité d'utilisation & una
commands d'une douceur remarquabla,
MNon loin derridre se place Fembrayage de
la BMW avec une commandes tout auss
douce [c'est méme assez surprenant)
mais avec une progressivité infériesure,
bien qua lw monodisque & sec ait feit en
guelgues annéss dJd'énormes progrés el
solt tout de méme d'un usags agréable, en
tout cBs sans problame. Sur I'organae de la
Maoro-Gurrl on pourralt faire la méme
réflexion. Et |a ¢'est un progrés déclsif de
catts moto | bonna progressivitd (pas
raemargquahla, meis bonne) v dosage
précis: Malhaureusement I8 commande
est d'une fermetd gu'on avail un peu
oublige. Moto-Guzrl aurait di soignar ce
point. Il n'est jamais trop tard pour bian
fairg...



en bas. C'ast une des particularités des
twins d'avoir justement cs  couple
important &n bas, ot cest ce qul les

différancie, 4 I'usage, das multicylindres.

SUSPENSIONS

Chapitre épinaux gua calul des suspen-
sions. Différents utilisateurs ne Ie
Jugeront pas de la méme facon. Tout

‘dépend da ce qu'ils vaulent faire avec leur

moto, Mais si 'on peut arriver & doux
résultsts diffdrents selon le critdére de
choix d'utilisation, cela veut peut-dtra dire
aussi que parmi ces trole motesiln'y 8 pas

PUISSANCE

A part su nivesu des chronos qui font
intervenir ies demiers kilométres! heure
Qu'on peut gagner an combinaison de cuir
at en position couchés, dans I'usage
courant, avec wun blouson, il est asser
difficile de départsgar in Honda et la
Muoto-Guzzl powr Is pulssance, tant allas
‘sant proches, tant en vitessa utilisable en
blouson [environ 180 su compteur 8t slles
sont roue dans rove) qu'sn sccélérations.
Car das lors quon excepta les reprises a
bes régime et gu'on tire sur leas
intarmédiaires, fes deux motos, une
nouvelle fois, dans les conditions
ordinpires de s circulation, parviannent &
falre jou dgal.

La BMW aat lagéremant distancés A ls fols
an wvitesese de points utilisable et an
eccélération ol elle doit donc s'incliner
devant ses deux rivalss.

AGREMENT MOTEUR

Awvant d’aborder & comportement méma
das moteurs, il est importans de signaler
qQue tous possédent un smcallant frein-
maoteur et que dans |s plupart des cas cela
dvitera de recourir aux frens = on
adopte une conduite coulés. Powr i= rester
ls motewr de la Moto-Guzz st eliremant
le plus polyvalent et lo plus pessannsnt &
lMugage par la multiplicitd os el
capacités. Alli4 & une sxcalent= balts. ¥
permet d'opter pour uns conduita
détendue st snroulée, tout sur i counis
pour un tourisme rapide. En fait 4 Fussge
on g8 rend vite compte gue c'est wn
comportement tout & fait normal pour o=
motsur, On pessers souvent ser oo
rappart supdrisur, donc svec moins o=
tours, et avec les mémes roprises &n sorte
de courbe qu'aves les autras motos. Clest
un gage de longue durde.

Mais si I'on veut opter pour un pllat=ge
d'attague, o est surprly de constater gu i
s5'accommoda — at C'eat BEEST NOUVEIU —
d'una utilisation dans les tours, voire au
deld du début de la zone rouge.

Le moteur de ks Honda offre lui suwsel un
comportement trée polyvalent. mais son
registre ast tout de mAma un pau décald
vars la haut. Le moteur de Is BMW an
ravanche, mame s'il n'est pas ls plus doud
en bas, est celui gui saccommode le
maoins du «pilotagen. || est un pau moins
briliant, mais ndanmaoins efficacs.

de suspension parfaite, En effet, shémati-
guement on peut dire que la BMW et Ia
Honda ont des suspansions souples (donc
confortables| mals procurant une tenue
de route moyenns ot que la Moto-Guzzi a
des suspensions plutdt fermes [donc peu
confortebles] mais procurant wne
excellente fenue de route.

Donc In BMW et la Honda ont des suspean-
sions susceptibles d'offrir, par  lewr
souplesse, la meilleur confort. La Honda a
méme les suspensions les plus souples si
l'on dégonfle la fourche par exemple.
Mais alors ca talonne trop et ca louvoia
tréés facilemant. En fait il faut opter pour
un compramis entre ls souplesse et le
comportamant qui an résults pour garder
unie souplesse garants de confort et pour
avoir un comportement acceptable, an
gachant toutafois que la tanue de route ne
sara pas calle d'uns machine sportivia,

La BMW est moins facils 4 régler pour un
bon compromis, Elle reste trés soupls da
I'svant at de |la sorte sura parfois un
comportamant un peu hisitant, Mais || ast
certain gu'an passant sur de mauvais
ravBtements cels absorbera bien les
choes, Toutafois, en raison d’'uns maindra
facilité de réglage, les suspengions de la
BMW arrivent un poll derridre celles da la
Honda.

Enfin reste |8 Moto-Guzzi. L'option da
base est trds différents. Les débattements
sont un peu inférleurs. mals  Surtout
I'ansembla eat plus farme. Notons
toutefois que ¢a reste parfaitement
amerti et gue cette moto 8 le meilleur
accord entre 'avamt et |‘arridre, Lo
farmetéd n'exclut pas toutefois un certain
confort. Ca n'est pes sussl moelleux quea
la BMW ou la Honda, mals il n'y & pas de
brutnlité, de coup de raguette en passant
sur des bosses ou des petites dénivella-
tlons. Encore une fois répétons gue c'est
parfaitemeant amorti et gua ¢a ne talonne
jemals. Er ouvrons unz parenthése pour
dire gque out de méme la douceur egt an
progrés par rappon su standard itelien. En
usage sportif ot rapide les suspensions de
i Moto-Guzzi sont largement au-dessus
des deux sutres. En umage mourlstique
allas sont un pau maoins moelisuses.

MANIABILITE URBAINE

La RBSLS egr, de loin, |8 moata la plus
manlable en villa : de par 28 haureur de
selle, as posldon de conduite, son
aquillbra naturel & trés hasse vitessa, la
légtraté de sa direction, alla sa faufile
partout sisémant:

La CK 850 est plus encombrante (hien










qu'elle n'ait pes les oylindres aussi
salllants). Elle sat hauts de selle, son
guldon est loin @n avant, tout est haut, y
compris le centrs de gravité qui n'offre
pas une stabilltd exceptionnalle 4 basse
vitesse. En outre dans les petits coins la
moto est maoing précise et moins
wdireoter. Donc moins maniable, En
outra, an usage urbain, alla soufire parinis
d'un embrayegge qui 8 tendance A
chauffar st d'une beite qul a'svére parfois
un peu durd & Mancauvrer.

La V 65 Lario enfin @ una sella trés bassa,
alla ast trds Atroite. ce qui ést a prior un
avantage. Son moteur accepts de tourner
trds bas. L& bofie est d'un manlement
gisé. Mais 'ambrayage a une commande
un peu dura, la position est la plus
appuyss sur 'evant ce qui daviant fatigant
& la longue, st surtout la moto mangus
d'angle de braguage. C'est méme un de
ses principaux défauts.

Igi, ou il n'est plue question da rayon de
braguagse, |s Moto-Guzzi reprend
J'avantage. La position de conduite sur
I'evant permat de bien la csantine, Elle est
trés &troita, trés léghre, trés stable. Au
départ on pourralt méme penser gue sa
stahilité aerait un handicap en maniabilité.
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Il n'an ast rien, Grice peutl-Btre 4 585 roues
de 18 poucss, elle se place aveo ume
extréme facilité. La direction est précise
BL SUMOUT on a un [mmenss sentiment de
sacuritd. Les anfilades sont abordées avec
agilité. Mame sur de mauvais
revatements, la Lario demeure précise et
facile & placar.

La BMW égalament se montre ung moto
maniabla sur les petites routes. Ella n'a
pas la précision da ia Larip, elle houge un
peu plus, mais pa rasta trés agréable,
Enfin |a Honds est un poau génds par
rappart aux deux autres par son poids, sas
dimensions, sa position de conduite, par
un cantre de gravits placéd plus haut et par
une tendance de la direction & sngager
légérement. De toutss fagons elle ast
egalement un peu maoins vive dans les
anfilades et s'‘accommode moins d'une
conduite volontalre. Elle reste toutetols
une moto trds maniablo par rappart & bian
des 780,

_ TENUE DE ROUTE

Pas da doute possible | la Moto-Guzzi tire
la misux son épingle du Jeu. Elle-hérite des
waditions légendaires des molos
jtaliennes et améliore méme la score
pulsque non seulement elle-a la maillaurs
tenue de routs sur bonnes routes, mais
slle remporte encore |# combat sur jas
mauvaises routes. Et |4, c'est Famdllors-
tion des suspansions qui e fait essantiel-
jament santir. Facile & insorire &n courbo.
la Lario parmat de retarder |es freinages
aul marimum. Pas de souci pour "angla,
on peut y aller svolontiorsi, Risn ne traine
facilement. C'est un rail, Un plaisir pour le
pilotage sportit, La stabititd directionnalle
ast ftonnants,

Derriéra il ust assez difficile de dapartagsr
la BMW et ls Hunda. Si la premigra & un
peu trop tendance & louvoyer, elle la fait
de fagon réguliare et ne risque pos de
surprendre le pilote, En outre elle sa
pontrile aisément at en définitive né pase
pas da prabiéme, La Honds est plus atebla
pendant longtemps. mais une fois franchi
un certain saull, 8lle se met elle aussi &
louvoyer et devient alors uncere moins
précise

FREINAGE

une nouvelle fois la V 85 Lerio se montre
le mieux prédisposée & un usage SpoIti.
Cotte foie-cl, alle rempaorie (e chapitre du
freinage. Elle le remporte méme
doublement, par I'afficecité de  son
équipement at par [a présance du freinage
aintégraly, Puissance. progressivité,
agrément aussi bisn en condulte cool
gu'en pllotage rapide, elle ne souffre pas
de critiqua sur ca paint,

Ls BMW = des freins performants, mais
d'un emploi lagérament moins agréable
que ceux de la Laro, En particulier ils
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demandent un effort plus souteny et le
froin arriéra ast un bon rafeniisseur, sans
plus,

La Honda enfin nous a dégus. Nous avions
un meillewr souvenir du freinage de cells
gue nous avions essayés 'an dernlar, lci
ga mangue un poll de mordant et surtout
de rdsisience en cas d'utilisation
intenslve. Mals par aillaurs la frein arrigre
n'e plus fair preuve de brutalité et de
wndance 4 bloquer comme: sor e
pramiére CX sssayéa,

CONFORT

‘Catta fois-ci la Honda prond la téte sans
|'ambre d'un doute, Avec des commandas
trés intelligentes, une salle générause,
wvaste, bien dessinda at moallsuss, et des
suspensions elles-mémes souples, elle se
révéle la plus apte au grand tourismes,
Seuls petita ombre (commune du raste
Sux deux autras motos) les caranagas
aant trop pedts pour offrir une protection
véritablernant efficace.

La BMW e place en deuxiéms position.
Elle prend un léger handicap en raison
d’'une selle plus farme, moins anﬂialﬂu. at
de commandes un peu moins bien dispo-
sdes. Mais alle reate. elle aussl, une moto
do grand tourisme.

Enfin la Moto-Guzzi dolt s'incliner lci. Ce
n'est pas elle gu'on choisira pour de longs
~Ariples : position de conduita,




commandes, selle assaz ferme pour ne
pas dire spartiate; suspensions plutdt
raides, alla n'est pas vraiment faite pour le
tourigme sur de longues distancas. Elle
n'est pas vraiment fatigante. mais on paut
trouver misu.
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GQNCLUSlUN

Comme pour la confort, le dug ast tout @
I'avantage de Ia moto japonaise ob |a selle
est gegueilieante et on 'on reprochers
sasulament des repose-plads de passagor
assez hauts.

Le BMW est un poil en retrait par uns
sansation moins mosllouss, et ls Moto-
Guzzi ferme la marche. Mais ca, an &'y
attandail !

ECLAIRAGE

Bravo pour ['optiqus de la moto allaman-
de. En code comme en phare la faisceau
est clair, pulssant, uniforme.

La Honda éclaire aussi trés bien, mals
avea un faiscaau moins parcant on phare.
La Moto-Guoezl, gquent & alls, st tout
juste & |a limite du tolérable. On a du mal,
de nuit, & sulvee fea deux sutres motos,
car on volt plutdt mal

[
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Remarguablement ntelligentes; les 650 4
cardsn | Voild des motos sasez simples,
parformantes, faciles. A  eniretenir,
I:a-pahlaa de durer longtemps. Gest viai
qu'an dehors des différentes qualhh ds
chacuns et des différents usagss gu'on
peut leur trouwer (et qul spparaissant
clairemant 4 Ia fin de cat essail, elles sont
toutes trols réuniss par ce point
GOmmun..

Pour BMW et Moto-Guzzi; ¢'sat une tradi-
tion. Les marques suropéennes ont ls
réputation de na pes changer de modals
tous les six mola. L'achataur d'une de ces
motos sait gu'il paut 18 garder longtemps,
rouler beaucoup, #t en la faisant
antrstenic régulidremant ot en la soignant.,
|| sait gu'il pourra toujours o ravendre.
Géndralement les motos japonalses sont
réputées pour |e contraire.., Sauf
excuptions. Et justement ls CX 850 E qui
continua la lignée des TX 50 ast 'una de
cas rares exceptions !

Texta ; C. Escat
Photos : J.C. Hermant

MDI.'J
Proc
rl.i!.-F"”

Pujssance maxi diracie

FICHES TECHNIQUES | BMW HONDA MOTO GUZZI

Motsur 2 cylindras opposés, 4-Tamps 2 cylindres en V' & 80, 4-temps
tiges st culbuteurs, 2 2 cylindres en V & B0 - 4-tamps tiges et culbuteurs. 4
zoupepes par cylindre tiges ‘et culbutaurs, 4 soupapas par cylindra
par alr soupapes par cylindre par air

Rafroldissameant 6486 cm® par sau 643.4 cmy”

Cylindrés B2 x 61.8mm 673 cm’ B0 x 84 mm

AxC 92 82,5x 63 mm 10,3

Compression électroniqua 8.8 par rupteurs

Allumaga 2 x Bing dépres. 32 mm dlectronigque 2x Dell'Drto 30 mm

Carburateur 5.3 mig & GO0t/ mn 2% Kelhinad dépres. 36 mm 5.8 mkg & 6800 L /mn

Couple mexi B0 ch. & 7260 t/mn 6.2 mky 4 6500 t/mn 80 ch. & 7800 t'mn

B ch. & BO00 T/ mn

Transmission primaire monodisgus i sec angreanage & taille droite monodisgua # soc
Emhrayage # 6 rapports multidisque an bain dhuile &6 rapports

Baite 4,499 341 % 45 rapports 2,364 381 %

1 2,860- 524 % 2,500- 335% 1.6493- S4.8%

2 2.070- 725% 1.714- 488 % 1.478- 70.4%

3 1.670- B9.8% 1,280 - 656 % 1,066 B53%

a4 1,500 - 100,0 % 1.086 . 81.0% 0,800 - 100.0 %

5 srbre. cardan et pont 0.833 - 100,0 % arbre, cardan et pont

angrenaga A tallle héllooidale

Transmission secondsira
Cadre

Angls colonna direction
Chasse

Suspansion avant
Débattement avant
Suspansion arrisre
Débattement arridrg
Pneu avant

Jante avant

Poeu arridre

Jante arridéra

Frain avant

Fraii arvigre
Longueur

Hauteur de selle
Lergeur
Empattemeant
Gards au sol
Réaervair

Paids 3 sec

tubulalre double berceau
37 30

86 mm
télescopique

175 mm

peciltanta 2 amort.
110 mm

325H18

2,15%18

4,00 H8

250x18

2 disques 260 mm
tambaur SC Z0 mm
2110 mm

B0 mm

688 mm

1400 mm

146 mm

22 litres

205 kg

arbra, cardan et pont
:;J:bfu barcesu ydiamants
106 mm
télescopique é sir + antiplongée
150 mm
Pro-Link, amort. & air
110 mm
100/80 H 18 Tubeless
260x18
120/80 H 18 Tubaiess
250 x 18
2 disquues Z78 mm
1 disquea 276 mm
2350 mm
TS mm
TE0 mm
1600 m m
140 mm
19 litras
210 kg

tubulaire double bergesu
n.ec.
M

thlescoplgue & air
140 mm
pacillante, Z2amort. & gir
52 mm

10080 H 16

2,15 16

120/80 ¥V 16

2,60 = 18

2 disques 270 mm
1 disque 236 mm
AT mm

T mm

B&0 mm

1455 mm

120mm

15 litraa

188 kg
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